Arbeitskreis Verkehr zum Bebauungsplan Rothenburgsort 17 April 2013

A. Anmerkung zum Kontext der ErschlieRung des Plangebiets Ro 17 fiir den Kfz-Verkehr

Die bisher vorliegende Planung, das Plangebiet/Huckepackbahnhof mit einem Durchstich durch den
Bahndamm und zwei stidlich vorgeschalteten Ampel-Kreuzungen (R6hrendamm, Briickenstrafle)
sowie einem Kreisverkehr flir den Kfz-Verkehr zu erschlief3en, wird von der Arbeitsgruppe als
unzureichend und negativ fiir den Stadtteil beurteilt und abgelehnt. Sie betrachtet die Planung als
Notldsung, die dem Wohnquartier Rothenburgsort zusatzliche Belastungen aufbirdet und es weiter
isoliert.

Es bestehen Zweifel an den dem Verkehrsgutachten zugrunde liegenden Zahlen. Spitzenlasten und
prognostizierte Steigerungen des Verkehrsaufkommens sind nicht berticksichtigt, die Februar-
Erhebung allein ist zur Hochrechnung der Zahlen nicht geeignet.

Nicht bzw. unzureichend berticksichtigt sind absehbare stddtebauliche Entwicklungen im
unmittelbaren Umfeld des Plangebiets, die jede fir sich neue Verkehre erzeugen und jeweils eigene
Anforderungen an den Knotenpunkt Elbbriicken/Briickenstral3e stellen. Zu nennen sind hier unter
anderem: die kulturelle Nutzung des Gro3marktes, das Elbbriickenzentrum im Bereich
Zweibrickenstralle, der Ausbau der HafenCity Ost, der Bau der U- und S-Bahn-Stationen Elbbriicken;
FlachenerschlieBungen im Bereich des Kleeblatts/Brandshof sowie Billhorner
Muhlenweg/Marckmannstrale.

Zu berucksichtigen sind ebenfalls weitrdumige Verkehrsbeziehungen und verkehrslenkende
MaRnahmen/Absichten wie die ErschlieBung des Gewerbegebiets BillstraRe/Grolmannstrale iber
die Autobahnzufahrt Moorfleet.

Insgesamt erweist sich der Knotenpunkt an den Elbbriicken in der bisherigen Form den in ndherer
Zukunft zu erwartenden Anspriichen und zusatzlichen Belastungen nicht gewachsen. Statt mit immer
neuen Teilldsungen und isolierten Ausbaumalnahmen zu reagieren, ist deshalb eine integrierte,
gesamtstadtisch angelegte Neuplanung zu entwickeln, die die neu entstehenden Bedarfe
beriicksichtigt.

In diesen Rahmen konnte sich eine westliche ErschlieBung des Plangebiets Ro 17 von der Billhorner
Briickenstralie einfligen.

B. Empfehlungen

1.) Erschlielung via Briickenstralie

Die ErschlieBung des Gebiets Ro 17/Huckepackbahnhof muss mit Ein- und Ausfahrt tiber die
Billhorner BriickenstralRe nordlich der Bahnunterfuihrung erfolgen. Die Einbindung dieser Lésung in
eine Neuplanung des Knotenbereichs ist dringend angezeigt.

Damit entfallt auch der im Verkehrsgutachten vorgeschlagene Kreisel. Deshalb muss eine andere
Zufahrt aus Richtung Elbbriicken in den Stadtteil vorgesehen werden. Hier bietet sich eine Abfahrt in
ahnlicher Lage wie bisher an. Von ihr ist eine direkte Abbiegemadglichkeit in die Hardenstrae zu
schaffen. Denkbar ist dabei auch eine in die die Strafle begrenzende Bebauung integrierte
StralRenfiihrung.

Die im Verkehrsgutachten vorgeschlagene Abfahrt tiber die Billstral3e erscheint sinnvoll.
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2.) Busknoten erhalten und ausbauen

Der Kreuzungsbereich Billhorner BriickenstraRe/Billhnorner Rohrendamm muss als Busknotenpunkt
erhalten und ggf. ausgebaut werden und direkte — méglichst ebenerdige und barrierefreie —
Umsteigemaglichkeiten zwischen allen vorhandenen Linien des OPNV bieten.

3.) S-Bahnhof Rothenburgsort besser einbinden

Der S-Bahnhof Rothenburgsort sollte zur ErschlieBung des Plangebiets aktiviert und barrierefrei
ausgebaut werden. Dazu ist eine Verlangerung oder Verlagerung des Bahnsteigs auf die westliche
Seite des Billhorner Deichs bzw. ein Briickenbahnsteig sinnvoll. Er sollte sowohl aus dem Plangebiet
heraus (von Westen) als auch vom Billhorner Deich (von Osten) zuganglich sein (vgl. H-J. Kdmpf:
»,Gedanken zur Erneuerung der Bahnsteiganlage Hp Rothenburgsort®; Anlage).

Zur Anbindung der BillstraRe und des neuen Alster-Bille-Elbe-Griinzugs ist eine FuRR-/Radwegfiihrung
am sud-westlichen Full des Bahndamms zwischen S-Bahnhof und BillstraRe vorzusehen.

4.) Rad- und FulRgangerverkehr fordern

Die Einbindung des Plangebiets in den Alster-Bille-Elbe-Griinzug ermdglicht eine attraktive
Verkniupfung des Gebiets mit dem tberortlichen Netz des nicht-motorisierten Individualverkehrs.
Voraussetzung ist, dass der Griinzug als eigenstandiger Weg fur FuRganger und Radfahrer méglichst
geradlinig durch das Gelande fuhrt. Zur sudlichen Weiterfiihrung ist ein Durchstich/Unterfiihrung
zum Billhorner Miihlenweg notwendig. Nordlich ist der Weg an den Griinzug am Hochwasserbassin
anzuschlieBen, wobei die Querung der Bille unmittelbar an der vorhandenen Eisenbahnbriicke
geplant werden sollte. Hier bietet es sich an, den Weg auf dem Héhenniveau der neuen Bille-Briicke
nach Siiden in Hochlage bis tber die Billstrale zu fiihren.



